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Nota para el lector:
El corazon de un plan de transporte son las inversiones que se haran para satisfacer las necesidades de movilidad de
ciudadanos, empresas y visitantes de nuestra region en rapida expansion. Estas inversiones toman la forma de
calles, carreteras, transporte publico, ferrocarriles, acropuertos, instalaciones y servicios para ciclistas y peatones, y
tecnologias y estrategias afines. En general, los mapas permiten visualizar la naturaleza de las instalaciones en las
que pensamos invertir y la poblacion y el empleo presentes y futuros para los cuales se han disefado tales

instalaciones. Sin embargo, los mapas de este documento son solo ilustrativos y estan sujetos a cambios e

interpretaciones. Los detalles de las inversiones se encuentran en las listas de proyectos contenidas en este informe.

Se pueden enviar comentarios a las MPO a través de sus sitios web:

MPO de la Zona Capital de Carolina del Norte: www.campo-nc.us/
MPO de Durham-Chapel Hill-Carrboro: www.dchcmpo.org/

a la atencion de Chris Lukasina
a la atencion de Andy Henry

Este documento esta codificado por colores ya que aborda los planes oficiales de las dos Organizaciones de
Planificacion Metropolitana (MPO). El texto y las tablas con fondo blanco se aplican a las dos MPO.

El texto y las tablas con fondo verde se aplican solo a la MPO de Durham-Chapel Hill-Carrboro.

El texto y las tablas con fondo amarillo se aplican solo a la MPO de la Zona Capital

! Simulador de Emisién de Vehiculos Motorizados (MOtor Vehicle Emission Simulator, MOVES)
2 Reparacion del Transporte de Superficie de Estados Unidos (Fixing America's Surface Transportation, FAST)
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1. Resumen ejecutivo

Lasinversiones en eltransporte vinculan a las personas a los lugares en los cuales trabajan, estudian, comprany se divierten, y
establecenrelaciones de importancia critica entre las empresas y sus proveedores, clientes y mercados laborales.

Este documento contiene los Planes de Transporte Metropolitano (Metropolitan Transportation Plans, MTP)de 2050 de las dos
organizaciones encargadas de tomar decisiones de transporte en la region del Research Triangle: la Organizacionde
Planificacion Metropolitana de la Zona Capital (Capital Area Metropolitan Planning Organization, CAMPO) y la Organizacién
de Planificacion Metropolitana de Durham-Chapel Hill-Carrboro (Durham-Chapel Hill-Carrboro Metropolitan Planning
Organization, DCHCMPO). Estas organizaciones, y las zonas de las cuales sonresponsables, se denominan comunmente
"MPQO".

Los Planes de Transporte Metropolitano son los documentos que guian las futuras inversiones en calles, carreteras, servicios de
transporte publico, instalaciones para ciclistas y peatones, y actividades y servicios de transporte afines de manera que
correspondana la expansion esperada en la region del Research Triangle.

Laszonasalas cuales se refiere este plan forman parte de una granregion economica. Las inversiones en transporte deben
teneren cuenta las necesidades de movilidad de esta granregion y los enlaces conotras grandes regiones metropolitanas de
Carolina del Norte y el sureste del pais. Se espera que la region del Research Triangle se expandaconsiderablemente; es
necesario planificar la region del futuro, no solo la del presente.

Poblaciony empleode 2020y 2020 2050 Expansion2020a 2050
prondsticos parael aiio 2030 Poblacion | Empleo Poblacion | Empleo Poblacion | Empleo
MPOde Ia Zona Capital 1360000 | 660,000 | 2.200.000 | 1270.000 | 840,000 | 610,000
MPO de Durham-Chapel Hill- 480,000 | 310,000 | 680,000 | 520,000 | 190,000 | 210,000
Carrboro

Zonas fuera de las MPOdel Triangle | 180,000 | 70,000 310,000 | 100,000 | 130,000 | 30,000
Totaldela zona delmodelo de 2,020,000 | 1,040,000 | 3.180,000 | 1,880,000 | 1,170,000 | 840,000
transporte de la region

Historicamente, el Research Triangle ha sido una de las regiones mas extendidas delpais y los pronosticos actuales proyectan
que habrd en forma continua una expansion hacia afuera y un aumento de la densidad urbana en ciertos lugares, tales como el
centro de Raleigh y de Durham, la zona entre estas ciudades, y un centro deuso mixto actualmente en construccion en el
interior del Research Triangle Park. Uno delos retos fundamentales de nuestros planes de transportees hacer coincidir nuestra
vision de la expansion denuestras comunidades con las inversiones en transporte necesarias para respaldar esta expansion.

Ninguna region ha podido resolverla congestion simplemente construyendo; uno de los retos importantes de nuestros planesde
transporte es ofrecer opciones de desplazamiento que permitana las personas evitar las congestiones donde no se puedan
prevenir.

Nuestra poblacion esta cambiando. La poblacion esta envejeciendo, hay cada vezmas grupos familiares compuestos de una o
dos personas sin nifios, grupos familiares sin automoviles y personas interesadas en vivir en vecindarios compactos con una
combinacion de actividades. Nuestros planes hansido disefiados para ofrecer opciones de movilidad que correspondan a
nuestras necesidades a medida que vayan cambiando.

Nuestras MPO estan vinculadas por esquemas de desplazamiento muy sélidos; los desplazamientos de mayor magnitudy
volumen ocurrenen la interseccion de los limites delas zonas de las MPO. Nuestros planes de MPO deben tener en cuenta las
necesidades de movilidad del personal empresarialy los residentes que cruzan los limites delas zonas de lasMPOYy del
condado.
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La region tiene una vision comtn de lo deseado para su sistemade transporte:

integracion perfecta de servicios de transporte que ofrecenunaamplia
gama de opciones de desplazamiento parafavorecer el desarrollo
economico, mejorar la calidad de vida y ser compatibles con el
caractery el desarrollo delas comunidades, sensibles respecto al
medio ambiente, y segurasy accesibles paratodos.

Region del Research Triangle -- Planes de Transporte Metropolitano 2050 Pagina 2



Las Organizaciones de Planificacion Metropolitana (MPO) han
adoptadometas y objetivos conjuntamente para lograr esta vision y
han seleccionado medidas de desempefio para dar seguimiento al
progreso. Cada MPO tiene objetivos que reflejan las caracteristicas y
aspiraciones especificas de sus comunidades. Elplan Connect2050
compromete a nuestra region a prestar servicios de transporte y
esquemas de desarrollo que contribuyan a mantener espacios
equitativos y sostenibles donde las personas puedan hacer sus
actividades diarias sin dificultades.

Para analizar opciones deinversion en transporte, las MPO siguieron
un proceso sistematico que involucré una considerable participacion
delpublico y se concentro en gran medida enlas voces
tradicionalmente poco representadas. Este proceso comenzo por
entender los valores y las prioridades fundamentales de las
comunidades. Se hizo especial hincapié en determinar cudles son los
principales centros de actividad de la region y las inversiones y estrategias que conectarian estos centros con los vecindarios
que tienen la mayor cantidad de grupos familiares de BIPOC?, sin automévil, y de bajos ingresos, conel fin de llevara estos
vecindarios una variedad de opciones de desplazamiento, especialmente de transporte publico.

A continuacién, mediante instrumentos de analisis cuidadosamente
documentados, se pronosticaron los tipos, los lugares y las cantidades de
viviendas y empleos futuros en funcidonde las condiciones y tendencias del

mercado, los factores que afectanla expansiony los planes locales.

Basandonos en estos prondsticos, observamos las tendencias y necesidades de
movilidad y los lugares en que nuestro sistema de transporte puede volverse
incapazde satisfacer bien estas necesidades.

Mediantela colaboracion conuna variedad de asociados, y basandonos en los
aportes del ptblico, creamos modelos de sistemas de transporte y uso de la
tierra, y analizamos sus efectos comparando el rendimiento delas opciones del
sistema entre si y con los objetivos de rendimiento derivados denuestras metas

y objetivos.

Elresultadode este analisis y la amplia participacion del publico condujo a la determinacionde un conjunto de inversiones
planificadas y un esquemade desarrollo de la tierra alineado con dichas inversiones. Se identificaron estudios adicionales para
garantizar quelas inversiones se disefiaran cuidadosamente y se implementaran demanera efectiva. Elnucleo delplanesel
conjunto de inversiones en transporte descrito enla Seccion 7:
* Callesy carreteras nuevas y ensanchadas donde sea necesario, y carreteras modificadas para permitir un
desplazamiento multimodal mejory mas seguro;
* Instalacionesy servicios de transporte publico localy regional, tales como lineas rapidas de autobuses y trenes;
* Servicios aéreosy ferroviariosde pasajeros y mercancias de larga distancia;
» Instalaciones para bicicletas y peatones en proyectos independientes o coordinados con proyectos viales;
* Administraciéonde la demanda de transporte: esfuerzos de mercadeo y divulgacion queaumentan eluso de opciones
alternas a la conduccioén deuna sola persona durante horas pico;
*  Servicios de transporte basados en tecnologia: implementacion de tecnologia avanzada para aumentar la efectividad
de las inversiones en transporte ptiblico, calles y carreteras, tales como eladvenimiento de vehiculos auténomosy
conectados;y

Ademas de estas inversiones, el plan se centra en tres temas de importancia critica en cuanto a los vinculos entreel desarrollo y

las inversiones en el transporte:

(i) desarrollo de corredores de transporte pliblico, con énfasis en el desarrollo equitativo orientado al transporte publico y en
las estrategias de vivienda asequible,

(i) el desarrollo de "corredores completos" centrados en las vias principales, pero con elementos multimodales son
especialmente beneficiosos, y

(iii) "callessegurasy saludables" condisefios sensibles respecto a los vecindarios de los que formanparte y respaldode las
necesidades de una amplia gamade usuarios, tales como conductores, usuarios de transporte publico, ciclistas, peatones,

3 Negros, Indigenas y Personas de Color (Black, Indigenous and People of Color, BIPOC)
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etc. A menudo, estas calles son llamadas "calles completas sensibles respecto al contexto" porpartede los profesionales
deltransporte.

En el plan se anticipa quela region igualard su concentracion historica en calles y carreteras conun compromiso sostenido de
servicio de transporte publico de alta calidad, enfatizando cuatro componentes de importancia critica:
*  Conectarlos principales centros de la region conservicios de tren o autobus ra pido, frecuente y confiable;
*  Ofrecerservicio de transporte publico a todas las comunidades que hanimplementado fuentes de ingresos de
transporte publico local;
*  Prestarun servicio de transporte publico frecuenteen los mercados de desplazamiento urbano;y
*  Ofrecermejoraccesoaltransporte publico, desde servicios de circulacion de "primera milla/Gltima milla" dentro de
los centros principales hasta puntos de acceso seguros y convenientes respecto a las rutas de transporte ptiblico para
ciclistas y peatones.

Hay tres inversiones de capital en transporte publico que forman parte de un conjunto de inversiones regionales compartidas
porlas dos Organizaciones de Planificacion Metropolitana (MPO):

Cambio de lugar del Centro
Regional de Transporte
Publico

(que aloja autobuses regionales,
el futuro BRT* y el futuro tren de
pasajeros)

Tren de pasajeros de
North Carolina Railroad
(primera fase de Durham a
Garner o Clayton)

Transporte Publico Rapido
en Autobus Wake - Durham
(extension del corredor oeste de
Wake del BRT desde Cary hasta
el centro de BRT del RTP)

Via ciclistica del Triangle
alolargo dela1-40

(de la NC 54 en Chapel Hill
hasta la [-440 en Raleigh)

1-40
Durham: modernizacion
Wake: autopista administrada

US 70

Durham: modernizacion
Wake: conversion de
autopista

Aviation Parkway
Durham: modernizacion
Wake: nueva alineacion

Programa de Administracion q TRIANGLE

de Demanda de Transporte d TRANSFGRTATICH
. _o CHOICES

del Triangle

Si bien incluye un nuevo énfasis en la inversionen el transporte publico, el plan también prevé una considerable inversion vial
adicional centrada en "corredores completos" con disposiciones para desplazamientos de transporte publico y transporte activo
como parte de las mejoras viales.

Una de las mas claras conclusiones tanto de las conversaciones de funcionarios electos como de la participacion del publico
durante eldesarrollo delplan Connect2050 es quelas calles y carreteras se deben disefar y construir con muchomas cuidado
que antes, y que esto se debehacer conformea estandares flexibles y sensibles respecto al contexto implementados con buenos
resultados en muchos lugares. Especialmente en lugares urbanos y en proceso de urbanizacion, los disefios deben priorizar los

desplazamientos estables, seguros, confiables y de velocidad moderada, en lugar de los desplazamientos de alta velocidad.

Diserio de avenida ajardinada Diserio de boulevard Diserio de supercalle

4 Transporte Piiblico Rapido en Autobus (Rapid Bus Transit, BRT)
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Los principales proyectos viales de cada MPO se destacan en las siguientes paginas; todos los proyectos aparecen en el
Apéndice 1 y se muestran en mapas interactivos en linea. La Seccion 7 del plan contiene mas detalles sobre las inversiones en

calles, carreteras y transporte publico que se han planeado.
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Lista de proyectos viales principales de la DCHC MPO (costo estimado > $100millones) y mapa de los proyectos

MPO de Durham Chapel Hill-Carrboro

2021-30

2031-40

2041-50

ConectorEast End que une la calle US 70
con laautopista NC 147 (Durham
Freeway) paraformar lal-885*

Modernizaciénde la calle US 15-501 (de
South Columbia en Chapel Hilla Cameron
Blvd.en Durham)

I-85)

Ensanchamientode la autopistal-40 enel
condado de Orange (delaUS 15-501ala

Distribuidor1-40/NC54 y modernizacion de
la NC54 (TIP# U-5774)

Modernizaciénde lacalle US70 en el
condado de Durham (de Lynn Rd. al
condado de Wake)

Ensanchamientode la autopista |-85 enel
condado de Orange (de Orange Grove Rd. a
Sparger Rd.)

Sincronizacionde calles US 15-501 (de
Smith Level Rd.alaUS 64 en el condado de
Chatham)

Modernizaciénde via administrada dela
I-40 (de laNC 54 al condado de Wake;
enlaces al proyecto I-40de laCAMPO)

Modernizaciénde lacalle NC147 (delal-40
a Swift Ave.)

* financiado en afios anteriores pero abierto al tra fico en el periodo de tiempo indicado

[ Limite de laMPO

® Distribuidores
Callesy carreteras
= Ensanchamiento
— Nuevo trazado
=== Modernizacion
—— Bulevar
—— Calle sincronizada

Conversidn bidireccional

.| Mapade proyectos viales de la DCHC MPO
e tai| En linea aqui
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Lista de proyectos viales principales de la Organizacion de Planificacion Metropolitanade la Zona Capital (CAMPO) y mapa

delosproyectos
MPO de la Zona Capital
2021-30 2031-40 2041-50
Ensanchamiento de la [-40 de Wade Ensanchamiento dela [-40 de la [-440 | Ensanchamiento de la autopista [-87 de
Ave.a Lake WheelerRd. alaNC42en el condadode Johnston | la US 64 Busa la US264
Ensanchamiento dela [-440de Wade | Ensanchamiento dela [-87 dela 1-440 | Ensanchamiento dela NC210de
Ave. a Crossroads alaUS 264 Angier a Lassiter PondRd.

Ensanchamiento de la 1-40 de la I-440
ala NC42 en el condadode Johnston

Ensanchamiento de la US 1 hacia el sur
dela US 64 ala NC 540

Ensanchamiento de la NC 50 de la NC
98 a Creedmoor

Mejorasen el corredor US 64 W de la
carretera US 1 a Laura DuncanRd.

Agregacion de carriles administrados a
la I-540 (Northern Wake Expressway)
dela autopista[-40ala US 1

Ensanchamiento dela US401 de
Fuquay-Varina al limite de la MPO en
el condado de Harnett

Extensionde la autopista con peaje NC
540 de Holly Springs a la [-40alsurde
Garmer

Terminacionde la NC 540 como
autopista conpeaje de Holly Springs a
la I-87/US 64 concircunvalacion

Ensanchamiento de la NC 96 de la US
lalaNC 98

Ensanchamiento y administracion de
accesodela US70delaI-540allimite
de condado entre Durham y Wake

Agregacion de carriles administrados a
la I-40 dellimite del condado de
Durhamallimite dela MPOen el

Ensanchamiento de la NC 56 de la -85
allimite de la MPOen el condadode
Franklin

condadode Johnston
Mapa de proyectos /;'f' >
viales de la CAMPO kg <€ e .
En linea aqui e, S Proyectos de distribuidores y pasos a desnivel
e e 2030
Lourstg
L 10

Selma

Smithfiekd

Four Qaks

* Plan integral de transporte
Proyectos viales y mejoras propuestas

— Ensanchamiento
— Nuevo trazado
Carril central para doblar
—— Intercambio
Paso a desnivel
Administracién de sistema de transporte
Nueva alineacion de interseccion
- Mediana
— Supercalle
— Administracién de acceso
— Interseccidn de flujo continuo
—— Modernizacion

Limite de la CAMPO
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