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Corredor Occidental
del sistema de Autobús 
de Tránsito Rápido
La Organización de Planificación Metropolitana del Área de la Capital (CAMPO) está realizando un 
estudio para identificar y evaluar opciones de servicios de autobuses rápidos para las extensiones 
del Wake Bus Rapid Transit (BRT) planificado: Corredores Oeste y Sur. El Wake BRT planificado: 
Corredor Occidental conectará el centro de Raleigh con el centro de Cary. La ubicación de la 
posible extensión al oeste es entre la ciudad de Cary y Research Triangle Park (RTP).

¿Dónde estamos en este proceso? El equipo de estudio ha...

¡Dinos qué piensas!
¡Al equipo del Corredor Occidental del sistema de Autobús de Tránsito Rápido le gustaría conocer 
su opinión sobre los resultados preliminares y las recomendaciones! El período de comentarios 
públicos es del 7 de noviembre al 16 de diciembre. Revise este folleto que muestra la alineación 
recomendada, así como una lista de consideraciones operativas adicionales y recomendaciones 
de análisis. Se puede encontrar información adicional en https://wakebrtextensionsstudy.com/. 
Envíe comentarios por correo electrónico o correo de voz a la dirección/número de teléfono a 
continuación.

Identificado y evaluado posibles alineaciones para extensiones rápidas de autobuses y 
tratamientos de prioridad de tránsito.
Evaluado los posibles niveles operativos del servicio de tránsito para cada extensión- el tipo
(modo) de tránsito apropiado, la frecuencia con la que funcionará el servicio y los destinos a 
atender.
Desarrollado un conjunto de alternativas recomendadas para considerar su adopción como
alternativas preferidas localmente (LPA), una recomendación de implementación por etapas 
para cada corredor e identificó oportunidades potenciales de financiamiento del programa.
Recopilado e integrado los comentarios de la comunidad a lo largo de los procesos de 
identificación, evaluación y desarrollo.
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Este estudio identificó cuatro (4) elementos clave 
de BRT que también son fundamentales para las 
extensiones de autobuses rápidos:

El estudio también identificó cuatro (4) 
objetivos para el servicio de autobús 
rápido propuesto:

Confiabilidad Velocidad

Comodidad

Proporcionar acceso a destinos locales 
o regionales y a los principales centros 

de actividad

Alinear la seguridad y la compatibilidad con 
el entorno circundante.

Proporcionar acceso a los servicios de tránsito

Crear un servicio productivo y sostenible

Conveniencia



Corredor Sureño del sistema de Autobús de Tránsito Rápido:
Recomendaciones del borrador del proyecto 

Los resultados de la evaluación de la fase I del proceso de evaluación de rutas identificaron tres 
alineaciones que podrían respaldar un servicio de autobús rápido desde Cary hasta el (futuro) Centro 
Regional de Tránsito y The Hub en RTP. La evaluación consideró la futura red de transporte, los usos 
del suelo y las condiciones de población y empleo del Corredor Occidental (más allá de 2035).

Aspectos destacados de la evaluación de las Fases I y II

Alternativa 1 viaja a lo largo de Chapel Hill 
Road y NC 54 entre Cary y RTP.

Alternativa 2 sale de NC 54 en Weston Pkwy, 
siguiendo Evans Rd/McCrimmon Pkwy antes 
de volver a unirse a NC 54 en su camino hacia 
el Hub en RTP. 

Alternativa 3 gira hacia el oeste saliendo de 
NC 54 en Morrisville Pkwy y sigue Davis Dr, 
usando Merrion Ave y extendiendo Faulkner St 
a través de RTP, en su camino hacia el Hub en 
RTP.

Cada alternativa presenta aproximadamente de 
10 a 15 estaciones, con un espacio promedio que 
varía según los usos de la tierra circundante.

Generadores de viajes 
de tránsito

Prioridad de tránsito y
Operaciones de tráfico

Productividad del servicio

Conexiones de tránsito
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Las barras de colores representan qué tan bien 
puntuaron las alternativas en cada una de estas 
categorías.
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La Fase II utilizó diez (10) criterios detallados para evaluar las opciones de alineación y 
enrutamiento. Cada Alternativa ofrece potencialmente diferentes beneficios y compensaciones 
cuando se analiza el potencial para respaldar un servicio de autobús rápido.

El análisis detallado mostró las condiciones a largo plazo (2050) en el corredor occidental, asumiendo 
que el año de apertura de el servicio de autobús rápido probablemente ocurriría después de 2035.

Alternativa 2 es la alternativa de mayor rendimiento (de Cary a RTP), debido a una mejor 
oportunidad de redesarrollo a largo plazo y potencial para inversiones en confiabilidad y 
velocidad de tránsito. 

Alternativa 1 es la alternativa de mayor rendimiento (de Cary a RTP), debido a una mejor 
oportunidad de redesarrollo a largo plazo y potencial para inversiones en confiabilidad y 
velocidad de tránsito  
Alternativa 3 introduciría un servicio de tránsito de alta calidad a varias comunidades 
que actualmente no tienen ninguno. Pero su enrutamiento no serviría a la estación de 
trenes suburbanos propuesta de Morrisville.
Los proyectos de mejora vial planificados a lo largo de Chapel Hill Rd y N.C. 54 son más
beneficiosos para la Alternativa  1 and Alternativa 2 que aquellos a lo largo de Davis y Dr  
Alternativa 3.
Las diferencias estimadas los costos de construcción y operación son menores 
entre las alternativas.

Un "viaje de 1 asiento" a Raleigh es más atractivo que un servicio separado de Cary a RTP.

El pronóstico de pasajeros proyecta un número bajo de pasajeros en la extensión occidental, 
por sí mismo, independientemente de la alternativa seleccionada (máximo de +/- 1,000 por día).
La creación de un viaje en autobús rápido de 1 asiento sin interrupciones desde RTP hasta el 
centro de Raleigh puede aumentar el número de pasajeros a +/- 2,200 por día.
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Se necesita un análisis adicional: dado que el servicio de autobús rápido entre Cary y RTP 
operaría con menos frecuencia que el servicio central BRT (Cary a Raleigh), se necesita un análisis 
adicional para determinar el horario de operación, así como para crear una apariencia 
consistente a través del diseño de las estaciones y vehículos.

Conexiones del área de la estación
a las necesidades diarias
(supermercados, hospitales,
escuelas, centros comerciales, etc.)

Densidad de empleo en el área de
la futura estación y trabajo
totales

Población del área de la estación
servida
Acceso equitativo al área de la
estación (posibles pasajeros
dependientes del tránsito)
Conectividad futura del tránsito local 
y regional

Mejoras planificadas en la carretera
y el uso del suelo
Compatibilidad con prioridades de 
tránsito (tratamientos de velocidad y 
fiabilidad) 
Seguridad peatonal en el área de la 
estación (instalaciones y
condiciones peatonales existentes
y/o planificadas)

Costos de construcción (incluye
cualquier terreno y vehículos)

Costos operativos anuales

Pasajeros potenciales (todos los
pasajeros y pasajeros que dependen del
tránsito)

Meta: Acceso a destinos locales o regionales 
y centros de actividades importantes  

Meta: Seguridad y compatibilidad
con el entorno circundante

Meta: Acceso a los servicios de tránsito Meta: Servicio productivo y sostenible

Conexiones no motorizadas (carriles 
de bicicleta y senderos existentes 
y/o futuros)



Próximos pasos
La red de transporte local y regional entre los condados de Wake y Johnston continúa 
evolucionando con mercados en crecimiento. Se propone que el corredor Southern BRT 
(Raleigh a Garner) comience a operar con ingresos después de 2026. Se están desarrollando 
mejoras adicionales a la red de autobuses de ruta fija a través del Wake Bus Plan, así como 
planes de partes interesadas como los pueblos de Garner y Clayton para invertir en Usos de la 
tierra e infraestructura de apoyo al tránsito antes de la implementación proyectada del servicio 
de autobús rápido (más allá de 2035).
Se prevé que las soluciones conceptuales para extender el servicio de autobús rápido entre 
Garner y Clayton pasen por una planificación y un desarrollo adicionales para determinar el 
método apropiado para extender el BRT del sur. El equipo de Rapid Bus se coordinará con 
CAMPO y las partes interesadas regionales para identificar una alineación alternativa preferida 
localmente (LPA) para el servicio de autobús rápido, así como cualquier problema operativo, 
financiero y de construcción no resuelto o crítico para un estudio adicional.

Comentarios de la comunidad
La participación pública ha sido un componente importante que ayudó a informar este estudio. Se 
diseñó un sólido programa de divulgación y participación para llegar a las diversas comunidades 
que viven, trabajan y viajan a través del área de estudio. Se utilizó el aporte de la comunidad para:

(Fase 1) Desarrollar objetivos de estudio (que se muestran en la portada)
(Fase 2) Priorizar los criterios de evaluación y las preferencias proporcionadas para las 
opciones de enrutamiento alternativas. Los miembros de la comunidad y las partes 
interesadas en la extensión del corredor oeste tenían preferencias más fuertes hacia la 
conexión con los centros locales de actividad diaria y las opciones de transporte multimodal 
(Objetivo 1), así como el desarrollo de una red de tránsito competitiva que pueda crecer y 
evolucionar con el tiempo (Objetivo 4).

Más del 75% de los encuestados indicaron que las tres alternativas "cumplieron" o "cumplieron 
un poco" los objetivos del estudio, y la Alternativa 3 recibió un apoyo general levemente mayor 
que la Alternativa 1 y la Alternativa 2. 

Proyecto de alineación recomendada Alterna�vas de ruta de 
extensión de autobús 
rápido occidental
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Alterna�va 2
Morrisville Estaciones de 
“Smart Shu�le”  
Empleador Principal
Posible estación de tren
Servicios gubernamentales / 
Servicios sociales
Centro Medico / EMS 
Parques / Recreación

Escuela
Compras / Comes�bles 




